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English Language Translation of Claim 1 of DE 969 853 

1. A device for using different types and quantities of fuel 
with injection nozzles of internal combustion engines, 
wherein the individual pressure lines provided with non-return 
valves (9, 10) in the known manner are combined immediately 
behind them at an acute angle and end in a shared bore (8) to 
the annular chamber at the seat of the needle. 
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Die Erfindung hetrifft eine Einrichtung zur Ver- 
wendung verschiedener Brennstoffarten und -mengen 
bei Einspritzdtisen von Brennkraftmaschinen. 
Bei der Verwendung. verschiedenartiger Brenn- 

5 stofFe oder verschiedener Brennstoffmengen, wie 
z. B. beim reinen Dieselbetrieb bzw. beim Diesel- 
gasverfahren, sind bisher auBer zwei Brennstoff- 
pumpen auch zwei Druckleitungen mit Riickschlag- 
ventilen verwendet worden, die in eine gemeinsame 

10 Einspritzdiise gefiihrt werden. Bei der Umstellung 
einer im reinen Dieselbetrieb arbeitenden Brenn- 
kraftmaschine auf das Dieselgasverfahren sind 
jedoch bedeutend kleinere Einspritzmengen er~ 
forderlich, die als in den Zylinder einzuspritzende 

15 Zundolmenge nur 5 bis 7% der Voliastmenge bei 
Dieselbetrieb betragen, wahrend der reine Diesel- 
betrieb eine Einspritzpumpe erfordert, die den der 



Voliastmenge entsprechenden Brennstoff* fordert. 
Man konnte nun mit einer normalen Einspritz- 
anlage, bestehend aus Brennstoffpumpe, Druck- ao 
leitung mit Riickschlagventil und Einspritzventil 
diese kleinsten Spritzraengen dem Zylinder zu- 
fuhren, es hat sich jedoch herausgestellt, dafi eine 
derart f einf uhlige Steuerung der Pumpe Schwierig- 
keiten bereitet, so dafi man zur Einspritzung der as 
fur den Dieselgasbetrieb erforderlichen, wesentlich 
kleineren Menge eine kleinere Hilfspumpe verwen- 
det, welche uber eine Hilfsdruckleitung in die 
Hauptdruckleitung fordert, von wo aus dieZiindol- 
menge uber das normale Einspritzventil in den 30 
Brennraum gelangt. 

Dabei wird besonderer Wert auf eine schnelle- 
Umstellung vom normalen Dieselbetrieb auf das 
Dieselgasverfahren gelegt, die ohne wesentliche 
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Anderung der normalen Einspritzorgane durch- 
gefuhrt werden soil. Hier bestatiden insofern bis 
jetzt bei der Verwendung normaler Einspritz- 
anlagen groBe Schwierigkeiten, als die Anlage in- 
5 folge von »Aussetzern<c keinen regelmafiigen Betrieb 
ermoglicht hat. Dies ist darauf zuruckzuftihren, 
daB die in den Druckleitungen auftretenden Schwin- 
- gungen den Offinungsvorgang des Einspritzventils 
erheblich storen. Derartige Schwingungen werden 

io beispielsweise durch eine stromungstechnisch 
schlechte Ausbildung der Zufuhrkanale angeregt 
Dieser Nachteil muB zweifellos bei einer bekannten 
Ausf iihrung in Kauf genommen werden, welche mit 
drei Kanalen versehen ist, von denen zwei zur Ver- 

15 sorgung der Brennkraftmaschine mit Brennstoff 
. und der dritte zur Schmierung dient und bei der 
die einzelnen Zufiihrungen in einer zum Einspritz- 
nadelventil senkrechten Ebene strahlenformig zur 
Achse des Ventils und damit zur Hauptleitung an- 

ao geordnet sind. Durch die rechtwinklige Uralenkung 
an derAnschluflstelle der Zufiihrungen tretengroBe 
Druckverluste und damit erhohte DruckstoBe auf, 
welche den einwandfreien Betrieb gef ahrden. "Ober- 
dies beansprucht die bekannte Bauart einen erheb- 

25 lichen Platz auf dem Zylinderdeckel, so daB sie ins- 
besondere bei mehrventiligen Brennlaraftmascbinen 
nicht zu gebrauchen ist. 

Im Gegensatz dazu wird bei der Erfindung von 
dem Gedanlcen ausgegangen, die Ausbildung der 

30 Zufiihrungen in fur verschiedene Brennstoffarten 
und -mengen verwendbaren Brennstoffeinspritz- 
dusen moglichst stromungsgerecht, d. h. verlustfrei 
vorzunehmen. tlberdies soli die Einrichtung im 
Hinblick auf die beschrankten Platzverhaltnisse 

35 moglichst raumsparend bemessen sein. Es soil 
ferner zweckmaBig der Ventilkorper so ausgebildet 
werden, daB die Weiterverwendung der iiblichen 
Einspritzdusenkorper moglich ist. 
Dies wird bei einer Einrichtung zur Verwendung 

40 verschiedener Brennstofirarten und -mengen bei Ein- 
spritzdiisen von Brennkraftmaschinen erfindungs- 
gemaB dadurch erreicht, daB die einzelnen in an 
sich bekannter Weise mit Riickschlagventilen ver- 
sehenen Druckleitungen unmittelbar hinter den- 

45 selben im spitzen Winkel zusammengefiihrt sind 
und in eine gemeinsame Bohrung zum Ringraum 
am Nadelsitz munden. 

Vorzugsweise sind dabei die Ritckschlagventile 
mit den die Fortsetzung der einzelnen Druck- 

50 leitungen bildenden Bohrungen in einem in den 
Einspritzdusenkorper einschraubbaren Ventilkorper 
angeordnet, wobei dieser spitzkegelig ausgebildet 
sein kann und die Bohrungen und Achsen der 
Ritclcschlagventile parallel zu den Mantellinien des 

55 Ventilkorpers verlaufen. Mit der Vorrichtung nach 
der vorliegenden Erfindung ist in einfacher Weise 
ein einwandfreies Arbeiten des Einspritznadel- 
ventils gewahrleistet, da durch Ausbildung der 
Zufiihrungen und die Anbringung der Ruckschlag- 

60 ventile unmittelbar vor dem Einspritz ventil storende 
Schwingungen beseitigt und schadliche Leitungs- 
volumina abgetrennt werden. Das Umstellen bei- 
spielsweise vom reinen Dieselbetrieb auf das Diesel- 
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gasverfahren kann dabei, kurzzeitig erfolgen und 
bedarf nur des- Umschaltens auf die zugehorige 65 
Brennstoftpumpe. 

In derZeichnung ist ein Ausf iihrungsbeispiel der 
Erfindung dargestelit, und zwar zeigt 

Fig. 1 die ernndungsgemaBe Einrichtung mit dem 
Einspritznadelventil und den Einspritzpumpen fiir 70 
verschiedene Brennstoff mengen oder -arten schema- 
tisch, 

Fig. 2 die Einrichtung im Schnitt und grofieren 
MaBstab. 

Mit 1 ist in der Zeichnung beispielsweise die 75 
Einspritzpumpe fur Dieselol bezeicbnet, welche 
durch die Leitung 2 den Brennstoff ansaugt und 
diesen iiber die Leitung 3 durch den Ventilkorper 4 
und die im Einspritzdusenkorper 5 angeordnete 
Diise in den Brennraum fordert Fur den wahl- 80 
weisen Betrieb der Brennkraftmaschine nach dem 
Dieselgasverfahren ist eine entsprechend dimen- 
sionierte zweite Einspritzpumpe 6 vorgesehen, 
deren Druckleitung 7 ebenfalls in den Ventil- 
korper 4 *und von hier aus zum Einspritzdiisen- 85 
korper 5 gefuhrt ist. Der Ventilkorper 4 nimmt 
auch die beiden Ruckschlagventile auf und ist, wie 
aus der Zeichnung (Fig. 2) hervorgeht, besonders 
stromungsgiinstig ausgefuhrt. Die Brennstoffhaupt- 
leitung 3 und die Hilfsleitung 7 sind zu diesem 90 
Zweck im spitzen Winkel zueinander angeordnet 
und in eine Hauptleitung 8 zusammengefiihrt. Der 
Ventilkorper 4 ist spitzkegelig ausgebildet In dem 
innerhalb des Ventilkorpers 4 liegenden Teil der 
Hauptleitung 3 sowohl wie in der Hilfsleitung 7 ist 95 
jeweils ein Ruckschlagventil bekannter Bauart, z. B. 
ein Kugelventil 9 oder Kegelventil 10, vorgesehen. 
Die Ruckschlagventile 9, 10 bestehen dabei aus 
einem Ventilsitz xr, 12, einem Ventil in Form einer 
Kugel 13 oder eines Kegels 14, den Druckfedern 100 
15, 16 und den Anschlagen 17, 18. Die Ventilsitze 
11,12 und die Anschlage 17, 18 werden in bekannter 
Weise dichtend in entsprechende Bohrungen im 
Ventilkorper 4 eingeprefit. Hauptbrennstoff- und 
Hilfsleitung werden mit den iiblichen Rohranschliis- 105 
sen am Ventilkorper 4 befestigt. Das die Sammel- 
leitung 8 umschlieBende Ende des Ventilkorpers 4 
ist als Gewindestutzen ausgebildet und kann direkt 
in den Einspritzdusenkorper eingeschraubt werden. 

Durch die Anordnung der Haupt- und Hilfs- 110 
leitung im spitzen Winkel zueinander ist eine nicht 
durch Umlenkungen od. dgl. beeintrachtigte, ver- 
lustlose Forderung sowohl des Hauptbrennstoffs 
als auch beispielsweise des Ziindoles sichergestellt. 
Ebenso ist es leicht moglich, an Stelle der zwei 115 
auch mehrere Leitungen vorzusehen und diese mit 
'Riickschlagventilen oder ahnlichen Absperrorganen 
innerhalb eines in diesem Fall zweckmaBig als 
DrehlcorperausgebiidetenVentilkorperssternformig 
zu einer gemeinsamen Sammelleitung zu vereinigen. 120 

PATENTANSPRtJCHE: 

I. Einrichtung zur Verwendung verschiedener 
Brennstoftarten und -mengen bei Einspritzdiisen 
von Brennkraftmaschinen, dadurch gekennzeich- 125 
net, daB die einzelnen in an sich bekannter 
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Weise mit Ruckschlagventilen (9, 10) versehenen 
Drucldeitungen unmittelbar hinter denselben im 
spitzen Winkel zusammengefuhrt sind und in 
eine gemeinsame Bohrung (8) zum Ringraum 
am Nadelsitz miinden. 

2. Eitirichtung nach Anspruch r, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Riickschlagventile (9, 10) 
mit den die Fortsetzung der einzeinen Druck- 
leitungen bildenden Bohrungen in einem in den 
Einspritzditsenkorper (5) einschraubbaren Ven- 
tilkorper (4) angeordnet sind. 

3. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Ventilkorper (4) spitz- 



kegelig ausgebildet ist und die Bohrungen und 
Achsen der Riickschlagventile parallel zu den 15 
Mantellinien des Ventilkorpers (4) angeordnet 
sind. 
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